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A lock-in connection with one catch element (12,13) is positioned on the 
machine elements and is located between the machine elements and a guide 
element fitting into the guide track (8 ). The catch element(s) fit(s) into cavities 
(10,1 1) in the machine element. Two catch elements are positioned on the ends 
of two arms (14,15) of a U-shaped attachment to the connection. The arms are 
pulled together or apart by a pre-set force by means of a clamp, screw (47) , 
rubber element or spring. 
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Die foigendeti Angaben sind den vom Atim^ider eing&r^iehten Untertttg&rt antnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteMt 

@ Vorrichtung zur Fuhrung von Maschineneiementen 

(I?) Eine Vornchtung zur Fuhrung von Maschinenelemen 
ten (2) antlang einer FOhrungsbahn (8), insbesondere 
Schtene, Kette oder Sei!, wird bezuglich eines einfachen 
Auffoaus und elnesSchutzes vor Oberlast dadurch verbes- 
sert^ daS an den Maschineneiemenlen ^2) eine Rastver- 
bmdung mrt mindestens emem Rasteiement (12, 13} vor- ^^-^ 
gesehen ist die zwischen dem Maschmenelement {2) und 
©inem in die Fuhrungsbahn (8) eingreffenden FCihmngs- 
eJement (20) angeordnet 1st, wobei das oder dte Rasteie- 
mente {12, 13) formsehlussig in Ausnehmungeri 00, 11) 
am Masehinenetement (2} eingreifen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung beirifft eine Vbrrichtung zur FUhrung von 
MaschinencleTnenten entlang einer Fuhrungshahn, inshe- 
sondere Schiene, Ketf e oder Sei], 

Bine seiche Vomchmng isi bei spiels weise aus der 
DE 196 25 215 A i bekannt, die ein SchneUauftor fiir Tief- 
kiihlhauser betrilTt, Das bekannte Rolitor beshzt ein flexi" 
bles Torblaft zuixi Verschliel5en von Gebaudeoffnungen in 
Kiihihausern, wobei das Torblati seidich in Fuhrungen ge- 
fuhrt isL Bei eineni solchen lor kann es vorkominen, dai^ 
Fahrzeuge hindurchfahren» bevor da^ Tor voJistiindig geoff- 
net ist. OrdBere Schaden ain Tor and am Fahrzeug konnen 
vemiieden werdeo, wenn das Tor nacligebende Fiihrungs- 
elcmente aufweij^l. die das Tor bei seitiicheni Aufprall frei- 
geben. Ini Stand der Technik wird daher vorgeschlagen. zu 
dieseoj Zweck an dein unteren Querbaiken seillich tedemde 
Fuhrungscicnicni.c vorzuschcn, die boi Ubcrschrciicn cincr 
Kraft nachgeben. Nachteilig an fedemd nachgiebigen Fuh- 
rongselenienren ist, daB der Federweg begrenzi. isi. Bei be- 
senders starken Ausienkungen, komnn. es zu irreversibien 
Schaden aoi lor. 

Aufgabc der Erfindung jst es, eine Vorrichiung zur Full- 
rung von MaschineneJenienten anziigeben, die bei einfa- 
cheiii Aulliau einen zuverlasi>igen SchuLz vor tJberlasl. bieiel 
und nach einem Oberiastfall aut" einfache Weise wieder in 
den AusgangszLisiand zuriicksetzbar 

Die Aufgabe vArd dadurch gelosi, daB an den Maschinen- 
elementen eine Raslvcrbindung mit inindestens einetn Rasi- 
eleinent vorgesehen ist, die zwischen deni Maschineriele- 
inent und einern in die P^tihrungsbahn eingreifenden Fiih- 
rungselenienf angeordnet is?, wobei das oder die Raslele- 
tnente foriiischiussig irj Ausnehniungen am Miischineiit-le- 
irient eingreifen. 

Die erfindungsgeniaBe Anordnung zeichnet sich dadurch 
aus, daB sie nur wenige Bauteile eribrderL einfach aufge- 
baut ist und nur einen geringen Einbauraurn beanspruchL 
Bei harten schneilen SioBen, wie sie heispielsweise bei ei- 
neni Roiitor durch den Aufprail eines Fahrxeuges auftreten 
konnen, gewSbrieistel die Erfindung ein sicheres Trennen 
der Bauieile, wahreixi es cincr konunuierlichcn Belastung» 
beispielsweise infolge von Win<idruck auf das Torblalt, ei- 
nen hohen Widerstand enLgegensetzt, Nach deni Ausrasien 
kann die Rastverbindung mii wenigen Handgriffen wieder 
eingerastel werden. Bei enLsprechender AusgestaJtung kann 
die zum Ausrasien erforderiichc Kraft vorbeshiniit! und an 
die Erfordemisse angepaBt werden. AiiBerdem crlaubi die 
Erfindung eine Vieizahl von AusfuhrBngsfornien, je nach- 
dern, urn weiche Art von Maschincnclement und FQhrungs- 
element es sich handeit. 

In einer ersten vorieil batten Ansfuhrungsfonri ist vorge- 
sehen, dai^ zwei Raslelejiiente an den Enden zweier Schen- 
kel einer U-forniigen Halterung der Rastverbindung vorge- 
sehen sind und cine Klemnie, Schraobe, Gummielenienl 
Oder Feder vorgesehen isL. weiche die Schenkel tiiir einer 
vorbesrimrnten Kraft zusanmienzieht oder auseioander- 
druckt Die Andruckkraft, weiche auch die zum Ausrasten 
erforderliche Kraft bestininit, kann auf einfache Weise 
durch Wahl einer enisprecbenden Feder oder Klemnie oder 
durch inehr oder weniger starkes Anxiehen der Schraube 
vorgewahlt werden. Insbesondere bei der Ausfuhrungsrorni 
mil Schraube kann diese zuin Wiederherstellen des Aus- 
gangszustands gelost werden, uin ein ieicbieres Einrasten 
der Haherung am Maschinenelenient zu emioglichen. Da- 
nacli wird die SchraubL^ wieder fcstgczogcn, bis die ge~ 
wunschte AnpreBkraft en^eicht ist. 

In eiijer zweiien bevor^ugten Ausfubrungsform wird vor- 
geschlagen, daB zwei Ras[eletrienre an den Enden zwcier 
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Schenkcl einer V-ft3rniigen Halierung der Rasiverbindung 
vorgcscben sind und ein Fedcigelenk an der Vbrbindungs- 
stelle der Schenkel vorgesehen ist^ welches die Schenkei mit 

einer vorbestinmaerj Kratt. zusanunenzieht oder atiseinan- 
5 derdriicki. Diese A nsfuhrungsf on!) ist besonders einfach. da 
die beiden Schenkei und das Fedeigelenk vorgefertigte 
Baueinheit ausgestahel sein kann. die niit wenigen Kand- 
gnt'fen niontierbar ist. 

Zur Cjewahrlei stung einer exaki einsteUbaren Ausrast- 
to kraft wird yorgeschlagcn, die Enden der Halterung und die 
Ausnehmungen mit rondeni oder sechseckigem Querschnitt 
auszubiiden. Insbesondere bei hauftgein Ausrasien ergibt 
sich durch diese MaBnaimie ein geringer VferschleiB der in 
Beriihrung stehenden Flachen. 
15 In einer alternaliven, besonders kostengiinsrig herstellba- 
ren Ausfuhrungsfomi sind die Schenkei als Blechteile and 
die RasrelemenTe als Abwinklungcn der Schenkelenden aus- 
gcbildct. 

In einetn anderen Ausfijhrungsbeispiel der Erfindung 
20 wird einpfohlen, daB an deni Maschinenelenient oder deni 
Fuhrungse lenient zwei durch ein Gelenk verbundene Bak- 
ken angebracht sind, die mit esner Schraube zusaninienge- 
preBt sind und eine am Fuhrungselenient oder Maschinen- 
element angebrachte T-formige Halierung in einer Ausneh- 
25 luung so einkieitufien, daB ein AusmsLen bei einer auBetge- 
wohnlicben Momentanbelaslung gewahrleistet isu Diese 
Ausfuhrungsfomi ist bei einfachem Aufbau besonders sta- 
bii. 

Die EriSndung kann durch die MaBnahine noch verbessert 
30 werden, daB in einer zur Aufnalime der Rastelemente be- 
stimmten Ausnehrnung des Maschineneleinents oder des 

Fuhrungse lenicnts ein nut einer Motorsteuerung verbunde- 
ncr Miki-oschaiter vorgesehen ist, uat eineti Antriebsoiotor 
nach deni Ausrasien anzuhalien. Bei niotorbetriebenen Ma- 
35 schineneienienten ist es namlich wunschenswert, daB der 
An 1 deb nach Auftreten des Ausrastens sofort abgesteilt 
wird. 

In einer Abwandiung kann aucli zwischen dem Maschi- 
neneleinenl und dem Fujirungseiernent eine mit der Moior- 
steuerung verbundene Steckerverbindung vorgeselten sein, 
die beim Ausrasien getrenni wird und mittels der Motor- 
steuerung den Aniriebstnotor anhalt. 

Um eine Beschadigung der Steckerverbindung beim Aus- 
rasien zu verhindern, insbesondere wenn Steckbuchse und 
45 Sieckbuchsenleiste verkantet werden, wird vorgeschiagen, 
daB eine Steckbuchse oder Sieckerbuchsenleistc der Steck- 
verbindung in eirier mil deni Fuhrungselenient verbundenen 
Halterung elasdsch aufgehangi isL 

Als besonders vorLeithaft hat sich eine Anoixlnuog erwic- 
50 sen, bei der der Sleeker oder Steckerleiste der Sieckverbin- 
dung am Maschinenteil angebracht ist. 

insbesotidere bei Ibren, die aus seidich gefuhrten, unter- 
einander rait Gelenken verbundenen starren Eletnenten be- 
steben, kann zur Sicherung des Tores auBerhalb der Be- 
55 triebszeiten ein Riegel vorgeseiien sein, der ein Ausrasien 
der Rasiverbindung verhinden, um dadurch einen wirksa- 
men Schuiz gegen Einbrechcr zu bicten. 

In einer weitercn vorteilhafien Ausfiihrungform ist vorge- 
seheti, daB die Ausnehiriungen in ihrem unieren Bereich ei- 
60 nen Anschlag aufweisen. Dieser verhindert. ein ungewolkes 
Verrutschen des Fiihrungselements in der Ausnehniung und 
sichert dadurch ein bestandiges Zusammenhaiten der Bau- 
teile. 

Bevorzugie Ausftihrungsforaien der Erfindung werden 
65 nacfafoigend anhand der Zcichnungcn naiier crlautcrl, wobei 
weitere vorteilbaUe Einzelheiten der Beschreibung und den 
Zeichnungen zu enmehmen sind. Die Figuren zeigen im ein- 
zeinen: 
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Fig* 1 eine ausrasrbare Vorriclitung zur Fuhrung von Ma- 

schineneienienlen in einer erstcn A us fuhrung sform; 

Fig. 2 eine ausrastbare Vorric"btung zur Fiihi-ung von Ma- 
?u:hinene]enienten in einer zweiten Ausfuhnjngsfonii; 

Fig. 3 eine ausrastbare Vorrichiung zur Filhrung von Ma- 5 
schinenekinenten in einer dritien Ausfuhrungstbnn; 

Fig, 4 eine ausrastbare Vorriciimrig zur Flilming von Ma- 
schinenelenienien in einer vierten AusfuhruDgstorrn; 

Fig. 5 eine scheDiadsche Darsrellung eines Rolkores mit 
einer ausrastbaren Vorrichiung zur Filhrung von Maschinen- lO 
elenienten; 

Fig. 6 eine Darstellung wie Fig. 5 eines Tores mil gelen- 
kig veri3undenen, starren Paneelen; 

Fig, 7 eine geschnittene Teiiansicht geiiiaB Linie B-B von 
Fig. i; ^5 

Fig. 8 ein Detail C einer Abwandlung der in Fig, J ge- 
zeigten Ausfuiirungsfonn. 

Das in Fig. 5 dargcsicIJtc Rolilor bcsitzt cincn flcxibicn 
Vbrhang 1, der niittels eines nicht gezeiglen MoJorantriebs 
kvS' Oder abgeroUt werden kann, wobei sicli eine am Lmterea 20 
Ende des Vbrhangs 1 angebrachie Fuhrungssuinge 2 nacli 
oben bzw, nach umen hewcgt. und eine DurchialKoffnung 3 
freigegeben bzw. versch lessen wird. Die Fuhrungsstange 2 
isi in seiUichen Fuhrungsschienen 4, 5 horizontal verschieb- 
bar gefdhri. An den seiilichen Enden <ier Fuhrungssiange 2 25 
sind hierfVir Fuhrungselenientx; 6, 7 vorgesehen, die in die 
Fiihrungsbahn 8 der Fuhrungsschienen 4, 5 eingreii'en. 

Fig* 6 zeigT eine andere Ausfiihningsform eines autonia- 
tisch zu dffnenden Tores, bei deni siarre Paneeie 9 aus Me- 
tail Oder I.eichtbaupaneeie etc. jeweils mit seitlichen Fiih- iO 
rungseienienten 6, 7. die seitlich iiber die PaneeibaumaBe 
hinausragen, in den Fuhmngsbahnen 8 der Fuhrungsschie- 
nen 4, 5 gefuhrt sind. Die Fuhrungsstange 2 bzw. die Pa- 
neeie 9 stelien MascJiineneienienre dan die mit der erftn- 
dungsgeniaSen Vorrichiung entlang der Fuhnmgsbahn 8 ge- ^5 
fiihrt sind. 

Die Fig* 1 bis 4 stelien jewdis verschiedene Ausfuh- 
rungsfornien der Erfindung in einer Darsiellung gemaS dcni 
Schni« A-A aus Fig, 5 dar. 

In Fig. 1 erkennt man die Fuhriingssiange 2, die hier das ^ 
zu fuhi-ende Maschineneleinent dai-stelit. Die Fuhrungs- 
stange 2 hat an ilireni einen Ende zwei Ausnehniungen 10, 
11, in die zwei Rasielemenie 12, 13 fonnschliissig eingrei- 
fen. Die Rasielemente 12, 13 smd an den Enden zweier 
Schenkel 14, 15 einer U-fomiigen Haherung 16 angeordnei.. 45 
Die beiden Schenkel 14, 15 der U-formigen Hairerung 36 
sind durch einen Verbindungssleg 17 niiteinander vtjrbun- 
den. 

Zwischen dern Verbindungssleg 17 und den beiden 
Schenkein 14, 15 kann wie in Fig. 1 angedcutet jeweils ein ^-^ 
Gelenk 18, 19 vorgesehen sein. StaU des Gelenks 18, 19 
ware aber aucb eine elasdschc Verbindung aus Guninij niog- 
lich. Wenn das Maierial des Verbindungsstegs 17 und der 
Schenkel 14, 15 eiastisch genug Isu konnen die drei ge- 
nannte Bauteile auch einstiickig aasgebildet sein. 55 

Am Verbindungsstiicfc 17 der Hairerung 16 isi ein Ftih- 
rungscleracnt 20 angebracht, das mit seinem freien Ende 21 
in die Fiihrungsbahn S der genannten Fubrungsschiene 4 
eingreift. 

Die Haste lemenie 12. 13 der U-forinigen Halterung 16 60 
biiden zusanimen niit den Ausnehoujngen 10, 11 der Fuh- 
rungssiange 2 eine Rastverbindung. Die zunj Ausrasten der 
Rasrverbindung notige Seitenkraft, die aus der in Fig, 1 niii 
Pfeil 4S bezeichneien Richtung auf die Fuhrungsstange 2 
cinwirkt, haogt davon ab, mii wcichcr Krafj die beiden Rasl- 65 
elemente 12, 13 an die Ausnehniungen 10, 11 angcfpreJ3i 
werden. Die dafur erforderiich AnpreBkrafl wird im wesenl- 
iicfaen durch eine Schraiibe 47 erzeugt, die durch die beiden 
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Schenkel 14, 15 hindurchgeht und diese zusamnienziehJ. 
Zur Ei-zeugung wcniger siai-ker AnpreBkiafte kann die 
Schraube 47 Vvie in Fig. 4 gezeigr avieh mit einer geeigneren 
Feder versehen werden. Start der Schraube 47 kann aber 
seibstverslandlich ein elastisches Gumrnieienient, das init 
den beideii Schenkein 14, 15 verbunden isi, oder eine 
KJemme vorgesehen sein. Die Schraube 47 kann auch voil- 
Htandig durch eine Feder oder wie in Fig. § gesKeigt diirch ei- 
nen Ex /.enter 50 erseizt werden. 

In deni von der U-formigen Halterung 16 uinschiosscnen 
Rauni ist eine Steckbuchsenieisle 22 angeordnei, die niittels 
eirier durch synibolische Fedem 23 angedeuteten elastischen 
Verbindung in der Halterung 16 autgehangt isu Eine in die 
SteckbuchsenleisLe 22 einsieckbare SteckedeiKie 24 ist an 
der Fuhrungsstange 2 test angebracht. Die e!astische Aitf- 
hangung der Steckbuchsenleisie 22 gewalirleistst ini Falle 
des Ausrastens der Rasrverbindung, daS die Kpntaktstifie 25 
der Slcckcrlcisic 24 nicht vcrbogcn werden* Sobald nach 
dem Ausrasten die Steckbuchsenleiste 22 von der Stecker- 
jeisie 24 getrenni ist und die elekixischen Koniakte unlerbro- 
chen sind, hah eine nicht gezeigte Motor sleuerung, die iiber 
ein Kabel 26 niii der Steckbuchsenieiste 22 verbunden ist, 
den nicht gezeigten Antriebsniotor sofort an, um etwaige 
Schaden am RoiUor zu vermeiden. 

Das In Fig. 1 rechls angeordneJe Ende der FiihrungS' 
stange 2 besitzt ebenfalis Ausnehmungen 10. 11 ^ die zuni 
Eingriff einer zweiten, nicht gezeigten U-fomiigen Halte- 
rung bestimmi sind. Um ein Anhalten des Antriebsmotors 
auch bei einem Ausrasten der rechlen Rastverbindung z\x 
gewahrleislen, ist die eine Ausnehmung 11 mit einem Mi- 
kroschalter 27 versehen, der uber ein Kabel 28 mit der Stek- 
teieiste 24 verbunden ist. Ein Bei^dgungselement 29 des 
Mikioschahers 27 ragl von hiraen in die Ausnehmung 11 
hinein, Ini eingerasteten Zustand der Rastverbindung wird 
das Betaligvmgselement 29 in Richtung des Mi krosc halters 
27 gedriickt und schUeBt dabei einen nicht gezeigten Kon- 
lakt des Mikroschaiters 27. Beiri] Ausrasten der Rastverbin- 
dung iritt das Betaiigungselenient29 in den frei gewordenen 
Raurn der Ausnehmung 11 ein und unterbrichl dabei den 
Koniakt des Mikroschaiters 27, weicher uber das Kabel 28, 
die Steckervei'bindung 22, 24 und das Kabel 26 aaf die nicht 
gezeigte Motorsteuerung einwirkt und den Moiorantrieb so- 
jfori unierbrichi, 

Wie man in ¥tg, 6 erkennt^ kann im Bedarfsfall, beispiels- 
s-veise wahrend Betriebspausen oder in der Nacht. ein Ausra- 
sten der Rasrverbindung niittels Riegein 30 verhinderl wer- 
den, die zwischen einem Paneel 9 und den seitlichen Fuh- 
rungsschienen 4, 5 eine starre Verbindung herstellen. 

Bei deni in Fig, 2 daxgestellten zweiten Ausfiihrungsbei' 
spiel der Verbindung ist eine V-ibrmige Halterung 31 mil 
zwei Schenkein 32. 33 vorgesehen, an deren Enden wie- 
derum dieRasleJenienie 12, 13 angeordnei sind. In Uberein- 
stinirnung mit dem ersten Ausfuhrungsbeispiei greifen die 
Rasteiemente 12, 13 in Ausnehmungen 10, 11 der Fuhrungs- 
stange 2 ein. Siatt eines runden Querschnitts wie in Fig, 1 
gezeigr, hsbeii die in Fig. 2 gezeigten Ausnehmungen 30, Jl 
und Rasteiemente 12, 13 einen sechsecJdgen Querschnitt. 
Jedoch ist auch beiin ersten Ausfuhrungsbeispiei ein sechs- 
eckiger Querschnitt und beim xweiten Ausfiihrungsbeispiel 
ein krcisformiger Querschnitt mogiich. 

Die beiden Schenkel 32, 33 der V-formigen Halterung 31 
sind durch ein Federgelenk 34 miteinander verbunden. Das 
Federgeienk 34 drtickt die beiden Schenkel 32, 33 zusam- 
men, so daB die Rasreleu^ente 12, 13 rait einer vorbestimni- 
tcn Kraft in die Ausnchniutigcn 10, 11 gcdriickt werden und 
don einraslen. Seibstverstandlich kann bei entsprechend 
niodifizierter Ausgest altung der Ausnehmungen das Einra- 
sten auch durch auseinandergednickte Schenkel 32, 33 er- 



^SOCCAD: <DE 



DE 199 28 211 Al 



folgen, wobei die daftir erforderUche Kraft ebenfalis von ci- 
neni modifizlerten Federgelenlc 34 crzeugt wei'den konnte. 
Das FedergeLenk 34 greifr in eine modifizierte Fiihrungs- 
bahn 35 dt?.r Fiihrungsschiene 4 ein, wo es verschiebhar ge- 
fiihrt ist. Ini ubrigen funkdoniert die zweile Ausfiihrungs- 
fonri enlsprechend der ersten AusfulTrung storm, so daB ins- 
besondere beziiglich der Anordnung von eiektrischen Si- 
ctierheitseinrichtungen, wie 8teckerlej?;te. 24 oder Steck- 
buchsenleiste 22 sowie Mikroschalier 27 auf die obigen 
Ausfiihrungen verwicsen wird. 

Bei der in Fig. 3 dargestellten dritl.en Ausfuhrungsforni 
isl ebenfaLls eine iiiit einem Fuhrungseleinent 20 verbun- 
dene U-fonnige Hallerung 16 vorgesehen, wobei an den En- 
den der beiden Schenkei 14, 15 njodifizierie RasieiemcTite 
36, 37 vorgesehen sind, die in entsprechend ausgebildeie 
modifizierje Ausnehmungen 38, 39 der Fuhrungsstange 2 
eingreifen. Die bier gezeigte U-forniigc Kalterung 16 kann 
auf cinfacbc Wcisc aus cincni Blcchstrcifcn durch Bicgcn 
hergesielli werden. Die modifizierten Rasieleniente 36, 37 
bestehen also iediglich aus den uiiigebogenen Enden des 
Blechstreifens. Diese Ausfiihrungsfomi isl besonders ko- 
slengunstig herstellbar. 

Bei der in Fig* 4 gezeigien Ausfuhrungsfonu ist das Fiih- 
ningselement 20 mit einer T-forniigen Hallerung 40 verbun- 
den, wobei wiederuiii R<tsU?leiiient.e 12, 13 an den Eiiden der 
T-fdmiigen Halterung 40 ausgebildei sind. An der Fuh- 
rungssiange 2 isi ein Gelenk 41 angebracht, niit dem zwei 
Backen 42. 43 miteinander verbunden sind. Die beiden Bak- 
ken 42, 43 werden durch cine Schraube 47 zusanmienge- 
preBt wobei in Wirkverbindung zwischen der einen Backe 
42 und der Schraube 47 eine Feder 44 angeordnet ist, welche 
als Schraubenfeder oder Tellerfedemstapel ausgestaltei sein 
kann. Die beiden Backen 42, 43 liaben jewcils Ausnehniun- 
gen 45, 46, in welche die Rasteternenle 12, 13 der T-fonni- 
gen Halterung 40 einrastbar sind. Dabei wird die 7-fomiige 
Halterung 40 von den zusammengepreBJen Backen 42, 43 
fest eingeklenmit, so daB ein Ausrasten bei auBergewohnli- 
chen Momentanbeiastungen gewahrieistet ist. 
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2 Fiihrungsstange 

3 Durchfahrofinung 

4 Fuiirungsschiene 
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Kabel 

Betatigungseleinent 
Riegel 

V-fonriige Halterung 
Schenkel 
Schenkel 
Federgelenk 
Fuhrungsbabn 
Rasielement 
Rasielenient 
Ausnehinung 
Ausnehniung 
T-lorii^ige Halterung 
Gelenk 
Backe 
Backe 
Feder 

Ausnclimung 
Ausnehmung 
Schraube 
Pfeil 

Anschlag 
Exzenter 

PaUjnlansprCiche 

1 . Vorrichtung zur Ftihrung von Ma«ichinenekmenten 
(2, 9) entlang einer Fuhrungsbahn (8, 35)- insbesondere 
Schiene, Kette oder Sell dadurch gekemi^eiclinet 

da6 an den Maschincnelementen (2, 9):eiDc Rastver- 
bindung niit mindeslcns einem Rasieletnent (12, 13, 
36, 37) vorgesehen ist, die zwischen deiB Maschinen- 
eienient (2, 9) und einem in die Fuhrungsbalm (8^ 35) 
eingreifenden Fuhrsingseiement (6, 7, 20) angeordnet 
ist, wobei das oder die Rastelemente (12, 13, 36, 37) 
fonnschlussig in Ausnehinungen (10,11. 39, 45, 
46) am Mai^chinenelement (2, 9) eingreifcn. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichneu daB zwcl Rasteleiuente (12, 13); an den Enden 
zweier Schenkel (14, 15) einer U-forrnigen Halterung 
(16) der Rastverbindung vorgesehen sind und eine 
Klemnie, Schraube (47), Gumniielement oder Feder 
vorgesehen ist, welche die Schertkel (14^ 15) mit einer 
vorbestimmten Kraft zusammenzieht oder auseinan- 
derdruckt. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwei Rasteleniente (11, 12): an den Enden 
zweier Schenkel (32, 33) einer V-formigen Halterung 
(31) der Rastverbindung vorgesehen sind und ein Fe- 
dergelenk (34) an der Verbindungsstelle der Schenkel 
(32, 33) vorgesehen ist, weiches die Schenkel (32, 33) 
mil einer vorbes tins n^ten Kraft zusaimnenziehf oder 
auseinanderdtruckt, 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, (16, 31) daE die En- 
den der Hallerung und die Ausnehmungen (10,11) mil 
rundetu oder sechseckigem Querschnitt ausgebildct 
sind* 

5. Vorrichtung nach einqm der Anspruchc 1. 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schenkel (14, 15) als 
Biechteile und die Rastetemente (36, 37) als Abwink- 

iungen der Schenkeienden ausgebilder sind, 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an dem Maschinenelemeni (2, 9) oder 
dcm FuhrungsclcrncnS (6, 7, 20) zwei durch ein Gelenk 
(41) verbundene Backen <42, 43) angebracht sind, die 
mit einer Schraube (47) zusammengepreOt sind und 
eine am Fuhrungseienient <6, 7, 20) oder Maschinen- 



SNSOOCID: <DH ..„ i Si03£1 1 A 1 _l. > 



DE 19928 211 Al 

7 



eiement (2, 9) angebrachte T-f6rmige Halterung (40) in 
einer Ausnehmung (45, 46) so einklcmmeD, da& ein 
Ausrasten bei einer aulSergewdhnlichen Moment anbe- 
]asrijng gewahrleisiet isr. 

I. Vorrichtuog nach einein der vorhergehendcD An- 5 
spriiche, dadurch gekennzeichneU daB in einer zur Auf- 
nahme der Rasteleniente (12, 13) bestimmten Ausneh- 
mung (11) des Maschineneiemenis (2) txler des Fiih- 
rungseiement s ein mil einer Moiorsteuemag verbunde- 
ner Mikrosc halter (27) vorgesehen isu ujii einen An- lO 
triebsnioior nach deni Ausrasten anzuhalten. 

8- Vorrichtung nach einein der vorhsrgchtiaiden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daS zwischen dem 
Maschinenelement (2) und dem Fahrungseleinent (20) 
eine niit der Moiorateuerung verbundene Sieckerver- 15 
bindung (22, 24) vorgesehen ist, um den Anmebsmotor 
nach dem Ausrasten anzuhalten. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gckcnn- 
zeichnet, daB eine Steckbuchse oder Steckerbuchsen- 
leiste (22) der Steckverbindung in einer mil de-ni Fiih- 20 
rungseienient (20) verbundenen Hallerung (16, 31) ela- 
stisch aufgehangt ist. 

10. Vorrichtnng nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichneL daB ein Stecker oder Steckerieiste (24) der 
Steckverbindurig aiu Maschincnieii (2) angebracht isi. 25 

I I . Vorrichtung nach einein der vorhergehenden An- 
spruchcj dadurch gekennzeichnet, dafi ein Riegel (30) 
vorgesehen ist^ um bei Bedarf ein Ausrasten der Rast- 
verbindung zu verhindem. 

12- Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 30 
sprliche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausnehmun- 
gen (10, 11, 38, 39, 45, 4^) in ihrem unteren Bereich ei- 
nen Anschlag (49) aufweisen. 
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